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Am Sonntag, 2. Mérz =

Alfa 147
Quadrifoglio Verde

Von BEN WEINBERGER

Fiat belebt die guten alten Zei-
ten. Nach der Auferstehung
der Tuning-Sparte Abarth und
dem grandiosen Comeback
des Cinquecento, lasst der
italienische  Automobilkon-
zern nun auch bei Alfa Romeo
einen Mythos wiederauferste-
hen: ,Quadrifoglio Verde*“ -
das vierblattrige Kleeblatt.
Dieses Gliickssymbol zierte
ab 1923 die Rennwagen der
Marke Alfa Romeo, unter ande-
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v Herbert Schiirg von Alfa Romeo erléutert AS-Testredakteur Ben
Weinberger die Vorziige der neuen Q2-Technologie. (Foto: Kuhnert)

rem den 159, mit dem Juan Ma-
nuel Fangio 1951 zum ersten
Mal Grand-Prix-Weltmeister
wurde. Solche glorreichen Zei-
ten sind l&ngst Vergangenheit,
der griine Klee soll nun zwei ak-
tuellen Serienmodellen von Alfa
neuen Glanz verleihen.

Die Italiener verpassen den je-
weiligen Topmodellen der Bau-
reihen 147 (120 PS-Benzi-
ner/150 PS-Diesel) und GT (165
PS-Benziner/150 PS-Diesel) ihr
vierblattriges Sportabzeichen.
Und das blrgt fir absolute Voll-

ausstattung! Super-schicke 18-
Zoll-Leichtmetallfelgen, Sport-
fahrwerk, Heckspoiler, Leder-
ausstattung, schwarzer Dach-
himmel, abgedunkelte Schei-
ben und AuBenspiegel in
Alu-Optik sind beim kompakten
147er Serie. Der sportliche GT
hat zusétzlich eine Bose-Musik-
anlage und ein Multifunktions-
lenkrad an Bord.

Der Preisvorteil im Vergleich
zu einem gleichwertig ausge-
statteten Serienauto liegt bei
beachtlichen 3400 Euro (Alfa

Gliickkl fir Alfa Romeo

147 Quadrifoglio ab 19900 Euro)
bzw. 4800 Euro (Alfa GT Quadrl—
foglio ab 28750 Euro)!

Wer seinen Kleeblatt-Alfa mit
dem 150 PS starken Turbodie-
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sel-Motor (mit RuBpartikelfilter)
ordert, kommt zusétzlich in den
Genuss des neuen Vorderachs-
Sperrdifferenzials namens Q2.
Diese Technik (Info-Kasten) ver-

Das rein mechanische Q2-Sys-
tem greift die Vorteile des
Frontantriebs gezielt auf, in-
dem es kontinuierlich auf die
Fahrbahnbeschaffenheit und
Fahrsituation reagiert und das
Antriebsmoment zwischen den
Vorderradern verteilt. Es redu-
ziert das Untersteuern, sorgt
so fiir groBere Fahrstabilitat
und ermdglicht héhere Kur-
vengeschwindigkeiten.  Ef-
fekt: Elektronische Fahreras-
sistenzsysteme (ASR und
VDC) kénnen so erst sehr viel
spater eingreifen. Das Torsen-
Sperrdifferenzial reagiert nicht
erst beim Schlupf eines Rades,
sondern beugt vorausschau-
end einem maoglichen Schlupf
vor. Das gilt in Kurven und auch
bei geringer Bodenhaftung.

bessert laut Alfa Romeo die
Fahrdynamik. Die AS machte
den Test, scheuchte sowohl 147
als auch GT mit Topdiesel Uber
den Hockenheimring. In den en-
gen Kurven des weltberihmten
Grand-Prix-Kurses spielte das
Q2-System seine Vorteile voll
aus. Weil es die Motorleistung je
nach Fahrsituation zwischen
den vorderen Antriebsréadern
verteilt, verlieren die Drehmo-
ment-starken Romeos nicht die
Fassung, sondern bleiben ihrer
Spur auch auf feuchter und rut-
schiger StraBe treu!

Der Alfa 147 Corse

€ 199,

* 4 Jahre Garantie2)

17"-Leichtmetallrader

Metallic-Lackierung

Sportfahrwerk

Klimaanlage, manuell u. v. a. m.

Leasingangebot®):

Alfa 147° Corse 1.6 16V TS
77 KW (105 PS)

Monatsrate
Gesamtlaufzeit
Gesamtfahrleistung

Leasingsonderzahlung

€ 199,-

48 Monate
40.000 km
€ 1.990,-

1) Ein Leasingangebot der Alfa Romeo Bank GmbH zzgl. Uberfiihrungskosten. 2) 2 Jahre Fahrzeuggarantie und 2 Jahre Neuwagen-Anschlussgarantie EXTENSION
PREMIUM (inkl. Mobilititsgarantie) der Fiat Teamsys GmbH gemaf deren Bedingungen. 3) Kraftstoffverbrauch (1/100 km) nach RL 80,/1268/EWG:
innerorts 11,3; aufderorts 6,4; kombiniert 8,2; CO2>-Emission (g/km) kombiniert 196.
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